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Sur un marché de renouvellement a faible croissance, constructeurs et
équipementiers ont besoin d’innovations fortement différenciantes, qui apportent
une valeur ajoutée immédiate a leurs clients. Pour répondre a ce besoin, Assystem
Automotive a congu ‘Assystem City Car’ : un véhicule urbain qui développe des
solutions de rupture industrialisables a des coiits conformes au marché.

L'objectif de ce véhicule démonstrateur est d’attester la capacité d’Assystem a
accompagner les acteurs du secteur automobile en participant a la recherche de
nouvelles solutions pour les véhicules de demain.

Aujourd’hui, en passant du stade de véhicule démonstrateur statique a un modeéle
roulant, Assystem Automotive, toujours en partenariat avec Franco Sbarro, prouve
la validité des pistes explorées en termes de mobilité, de tenue de route et de
stabilité ainsi que de respect de I'environnement.

1.La Green Car

Les réglementations et la pression de l'opinion font de la consommation d’énergie fossile et
de I'émission de gaz a effet de serre des enjeux majeurs pour le marché automobile. Pour
démontrer sa capacité a accompagner ses clients sur ces problématiques, Assystem
Automotive a doté I'Assystem City Car’ d’une double motorisation :

+ le moteur électrique, doté d'une autonomie de 30 km, assure le déplacement du
véhicule jusqu’a une vitesse de 50 km/h

+ le moteur thermique prend le relais a partir de 50 km/h et contribue a recharger le
moteur électrique

UMA THERMIOUE LIMA ELECTRIGUE
Motear BO CV Maoteor 20 kW

Aotenomia = 800 km Autonomie : 30 km

Vitesse maximale : 120 kmv'h Vitezse maximale : 50 km'h
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2. Une maniabilité extréme pour une mobilité
maximale

Pour concevoir un véhicule adapté aux contraintes de la circulation urbaine, Assystem
Automotive a repensé la base de l'architecture automobile : les roues de I’AssystemO City
Car’ sont disposées en losange, les roues avant et arriere étant motrices. Ces
caractéristiques lui conférent des performances exceptionnelles en termes de mobilité :

« al'arrét, le véhicule peut pivoter sur lui-méme, facilitant ainsi les manceuvres

+ en circulation, l'arc de braquage réduit de |'AssystemOd City Car’ offre une
maniabilité exceptionnelle : un atout pour se faufiler dans un trafic dense comme
pour se dégager rapidement d’une situation difficile

3. Une tenue de route et une stabilité a toute
épreuve

La réalisation de la base roulante de I’Assystem City Car’ confirme les théories avancées
lors de la conception du véhicule démonstrateur : ce véhicule urbain posséde une stabilité
supérieure a celle d'un véhicule classique. Cela rend '‘Assystem0O City Car’ particulierement
s(ir et agréable a conduire. Pour parvenir a ce résultat, les ingénieurs d’Assystem
Automotive ont développé une approche globale de la tenue de route en combinant aspects
structurels et mécaniques.

Les atouts structurels

+ un centre de gravité trés bas, situé en arriére de l'essieu central, apporté par le
concept de ‘Dual Frame’

« une meilleure répartition des poids grace aux batteries du moteur électrique placées
au centre du véhicule

+ des efforts en torsion compensés par lI'essieu central semi-rigide doté d’'une barre
anti-devers, qui protége également les passagers en cas de choc latéral

« un empatement réduit et des roues motrices placées au centre de la chaussée, partie
souvent plus saine que les bas-c6tés, grace a la disposition des roues en losange

Les atouts mécaniques
+ des roues auto-directionnelles disposées en arriére de leur axe de fixation de maniére
a ce que l'inertie du véhicule les raméne sur leur axe lorsque le conducteur lache le

volant

+ un systéme de freinage qui combine répartiteur d’effort et ABS pour maintenir le
véhicule dans sa trajectoire méme en cas de freinage d’urgence
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